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'.yei:icx brachten 1987 den Sieg gegen Libyen. Er ging als «loyota-Kriegs in die Geschichte ein.

s BAS MAGAZIN 162011 §



~ (.
DES MAGAZIN 16/2011 17



r taucht in keiner Ristungs-

bilanz und in keinem Vertei-

digungshaushalt auf, dafir auf
beinahe jedem Schlachtfeld. Er verfiigt
weder tiber eine Panzerung noch Ketten
und gilt doch als unverwistlich. Er hat
Panzer besiegt, die ein Vielfaches kosten,
und Kriege entschieden. Als die Kampfer
des international anerkannten ivorischen
Prisidenten Ouattara vor kurzem Abidjan
eroberten, fuhren sie: Toyota-Pritschen-
wagen. Wenn die libyschen Rebellen aus
ihren Stalinorgeln auf Ghadhafis Trup-
pen feuern, stehen die Geschiitze auf:
Tovyota-Pritschenwagen. Toyota kdnnte
die tollsten Werbespriiche drechseln Gber
seinen «Pickup». Doch das japanische
Unternchmen schweigt und ldsst lieber
die Wirklichkeit sprechen.

Der Gelindewagen mit offener La-
defliche mag wirken wie ein Relikt aus
dem vorigen Jahrhundert. Doch zu den
bewaffneten Konflikten der Gegenwart
gehdrt er wie das sowjetisch-russische
Sturmgewehr, die Kalaschnikow, die
noch ein wenig ilter ist. Der Toyota-Prit-
schenwagen ist die Kavallerie des kleinen
Mannes. Und er ist ein Symbol fiir den
asymmetrischen Krieg, in dem Rebellen
mit einfachsten Mitteln westliche Hoch-
technologie herausfordern.

Denkwiirdig ist die Szene, die Tom-
my Franks, 2003 Kommandant der ameri-
kanischen Intervention im Irak, in seiner
Autobiografie schildert. Am dritten Tag
stosst eine lange Kolonne aus Abrams-
Kampfpanzern und Bradley-Schiitzen-
panzern durch den schiitisch geprigten
Siiden Richtung Bagdad. Franks verfolgt
in seinem Hauptquartier in Doha Bil-
der einer Aufklirungsdrohne. Nirgend-
wo sind Panzer oder Stellungen Saddam
Husseins zu schen. Doch dann fillt dem
General etwas ins Auge: Auf seinem Bild-
schirm erscheinen «fiinf staubige weisse

Toyota-Pickup-Trucks, jedetr mit einem
schweren Maschinengewehr bewaffnet
und vollgestopft mit Mdnnern in zivi-
len Kleidern, die mit Kalaschnikows und
Panzerfiusten bewaffnet sind».

Die Pritschenwagen rasen iiber eine
Staubpiste auf den Konvoi zu und et-
offnen das Feuer — der erste irakische
m)erraschungsal1griff des Krieges. Nach
Franks Schilderung haben die éngreiﬁen—
den Milizen Saddams keine Chance, nach
zc¢hn Minuten Gefecht sind sie geschla-
gen. Doch andeten Fedajin-Kimpfern
gelingt es mit thren Pritschenwagen in
den folgenden Tagen, den Nachschub der
schnell vorrickenden Einheiten zu unter-
brechen. Mindestens vier Abrams-Panzer
schalten sie mit Panzerfausten aus.

DER TOYOTA-KRIEG

Im Irak kamen die Amerikaner mit dem
Schrecken und einigen Verlusten davon.
Ganz anders war es der libyschen Armee
1987 im Krieg mit dem Tschad ergangen.
Sie watr militdrisch klar Uberlegen, bis
Frankreich seinem Verbiindeten Tschad
vierhundert Toyota-Pritschenwagen lie-
ferte. Besondere Zusatzausstattung: Pan-
zerabwehrraketen des Typs Milan, cine
hocheffiziente deutsch-franzosische BEnt-
wicklung. Binnen weniger Wochen wen-
dete sich das Blatt. Libyen vetlor acht-
hundert Kampf- und Schiitzenpanzerund
fligte sich notgedrungen einem Waffen-
stillstand. Der Konflikt ging als «Toyo-
ta-Krieg in die Geschichte ein und be-
grindete den sagenhaften Ruf des japa-
nischen Pritschenwagens in Afrika und
dariiber hinaus.

Unter Militirs heisst der Toyota-Pick-
up schlicht «Technical». Dieser Name geht
zuriick auf den somalischen Birgerkrieg.
Als Helfer der Vereinten Nationen und
von Nichtregierungsorganisationen An-
fang der Neunzigerjahre in das Land



stromten, durften sie kein Wachpersonal
mitbringen. Stattdessen gaben die Orga-
nisationen ihren Mitarbeitern «technical
assistance grantsy, auf Deutsch: Geld,
um einen Wagen samt Fahrer lokal an-
zumieten. Am Anfang waren die Wagen
noch unbewaffnet, doch als die Kimpfe
eskalierten, tauchten schnell die ersten
Maschinengewchre auf der Ladefliche
der «Technicals» auf.

Den Toyota-Pickup gibt es in zwei
Modellen, die wiederum in den unter-
schiedlichsten Konfigurationen gebaut
wurden und werden. Der Land Cruiser
wird in diesem Jahr sechzig Jahre alt, den
Hilux gibt es seit 1968, Toyota brachte
seinen ersten Gelindewagen 1951 heraus.
Wegen eines Namensstreits entschied
sich der damalige Geschiftsfithrer des
Unternehmens, Hanji Umechara, fiir den
Namen Land Cruiser — in Anlehnung
an den so erfolgreichen Land Rover. Es
dauerte jedoch noch Jahrzehnte, bis sich
der Land Cruiser die Stellung erarbeitete,
dic er heute hat. Mit mehr als 6,1 Mil-
lionen gebauten Einheiten gilt er als der
erfolgreichste Gelindewagen der Welt.
Vom Hilux wurden zwolf Millionen Stiick
verkauft. Thn gibt es ausschliesslich als

Tayota

Pickup, nur im Nebenberuf ist er Gelin-
dewagen — Allradantrieb ist erst seit 1979
erhiltlich, bis heute gibt es Versionen mit
Zweiradantrieb.

DAS BUSCHTAXI

Die wichtigsten Mirkte fiir Toyota sind
China, Europa und der Mittlere Osten,
aber auch Afrika. Der von 1960 bis
1984 gebaute Land Cruiser 40 begriin-
dete Toyotas guten Ruf als Produzent
unverwustlicher Arbeitsfahrzeuge fiir alle
Herausforderungen. In Afrika sicht man
noch viele BJ 40, die licbevoll «Buschtaxiy
genannt werden. Fir diese Baureihe des
Land Cruiser gab es erstmals auch eine
Pickup-Variante.

Biirgerkrieger fahren heute, wenn sie
nicht im moderneren Hilux unterwegs
sind, meistens den Land Cruiser7o, der
seit 1984 gebaut wird. Erist besonders auf
den harten Einsatz zugeschnitten. Da-
mals hatte Toyota entschieden, die Land-
Cruiser-Baureihe zu teilen. Wihrend die
eine den iiblichen Weg zu immer mehr
Komfort, Elektronik und Leistung ging
und mittlerweile mehrfach modernisiert
wurde, blieb der Land Cruiser 70 «Heavy
Dury» weitgehend unangetastet.

Zieht man Radstand, Aufbau, Fahr-
werk und Motorisierung als die wesent-
lichen Unterscheidungsmerkmale heran,
gibt es mehr als hundert verschiedene
Versionen des yoer. Wie im Modell von
1951 wird auf cinen Leiterrahmen die
Karosserie geschraubt, Starrachsen und
Blattfedern iibernehmen die Radfiih-
rung, Trommelbremsen rundum waren
zunichst Standard. Seit 1999 sind zumin-
dest die Vorderrider einzeln aufgehingt
und werden mit Scheiben gebremst. Der
Frontantrieb ist zuschaltbar, Diese Bau-
weise gilt im Prinzip auch fir den Hilux,
der aber nicht ganz so robust ist wie der
Land Cruiser, was sich auch in einem
niedrigeren Preis ausdriickt. Der Hilux
mit Einzelkabine und langer Ladefliche
mit einem 2,5-Liter-Turbodieselmotor
(171 PS) kostet rund 33000 Franken. In
Afrika kommt meist ein einfacher 3,0-Li-
ter-Diesel (vier Zylinder) mit 94 PS zum
Einsatz. Der Preis: rund 20 0co Franken.

Im Land Cruiser 7o Pickup dagegen
Ist zumeist ein 4,2-Liter-Sechszylinder-
motor (Diesel) unter der Haube, der 130
PS leistet. Er kostet zirka 28 ooo Franken.
Die Preise differieren aber stark, je nach
Ausriistung und Aufbau. In Europa ist




der Land Cruiseryo, ob als Pritschenwa-
gen oder mit geschlossener Karosserie,
weitgehend unbekannt. Er wire ohnehin
nicht zulassungsfahig, schon wegen der
strengen Emissionsvorschriften. Ein To-
vota-Hindler in Gibraltar verkauft beide
Pickups in verschiedenen Versionen gern
auch «wiistentauglichy. Die Motoren sind
fiir den harten Einsatz vorbereitet, sie
kommen zum Beispiel mit schlechterer
Krattstoffqualitit zurecht. Der Ottomo-
tor braucht verbleites Benzin.

EIN EXPERIMENT
Wie robust der Toyota wirklich ist, das
wollten die Macher der BBC-Autosen-
dung «Top Gear» herausfinden. Sie kauf-
ten fiir umgerechner 1500 Franken einen
achtzehn Jahre alten Hilux Diesel mit
igocoo Kilometern auf dem Tacho und
reichlich Rostan den Flanken. Anfinglich
waren die Zerstorungsversuche der Auto-
tester noch zirtlich: Man fuhr eine Treppe
runter oder setzte ihn frontal gegen cinen
Baum. Dann wurde man kreativer und

versenkte ihn eine Nachr lang im Meer,
preschte mit thm durch einen Schuppen,
ziindete thn an und liess aus zehn Me-
ter Hohe einen Wohnwagen auf ihn nie-

derkrachen — aber allem widerstand der
Wagen. Er war einfach nicht kaputt zu
kriegen. Also unternahm man einen letz-
ten Mordanschlag und setzte ihn auf das
Dach eines Hochhauses, das gesprengt
wurde. Als der Staub sich gelegt hatte,
fand man den Toyota in den Triimmern.
Der Pickup sah nun wirklich mitgenom-
men aus, aber nur zwei, drei Handgrif-
fe waren notig, und der Motor sprang
wieder an,

Den Fahrer eines solchen Gefahrts
einen Autofahrer zu nennen, ist eigent-
lich eine Untertreibung. Selbst Zivilisten
werden am Steuer zu Kriegern. Was sie
mit dem Auto anstellen, zeigt ein Ausflug
im Kongo, in Kasai — dort, wo es nicht
einmal Pisten, geschwelge denn Strassen
gibt. Zehn Passagiere bringt ein ram-
ponierter Land Cruiser Station Wagon
mit seinen lingsseits montierten Riick-
sitzen liber glitschige Pfade von Lodja
nach Bena-Dibele. Das ist eine Strecke
von siebzig Kilometern durch tropischen
Regenwald, fiir die zwei Tage angesetzt
sind. Am Ende des ersten Tages steht
die erbarmungslos durchgeriittelte Reise-
gruppe vor einem grossen Schlammloch,
in dem gerade ein russischer Militdtlast-

Die Fihrung des Terror-
netzwerks al-Qaida
schwort auf die japanischen
Gelandewagen — aller
sonstigen Abneigung gegen
die Segnungen der
Moderne zum Trotz.
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Imk:IHilux-Wrock in Samarra im Mdrz 2009

wagen zu versinken
droht. Etienne, der
Krieger am Steuer,
nimmt zuerst das
Loch in Augenschein,
dann den hilflos with-
lenden Lastwagen,
schliesslich  seinen
Cruiser — und dus-
sert kategorisch «pas
de problemen.

Noch ein Erleb-
nis, etwas spiter im
westafrikanischen Ni-
ger. Dieses Mal ist es
¢in Land Cruiser Pickup, das bei stid-
afrikanischen Farmern wie somalischen
Kriegsherren gleichermassen beliebte
Modell mit der offenen Ladefliche und
den extra starken Blattfedern auf der Hin-
rerachse. Die Reise gehr zu den Weide-
griinden der Peul-Nomaden im hinters-
ten Winkel des Landes, wo man ohne
Geliandewagen erst gar nicht hinfahren
sollte. Doch zunichst sind da etliche
hundett Kilometer Asphaltstrecke von
Niamey nach Zinder zu bewiltigen, und
die sind eine Tortur. Der Pritschenwagen
Fihrt nicht schneller als hundert Kilome-

ter in der Stunde, die groben Gelidnderei-
fen lassen ihn auf dem glatten Untergrund
gefihrlich schlingern, und die brettharte
Federung sorgt dafiir, dass den beiden In-
sassen Tiefe und Breite jedes Schlaglochs
«en détail» mitgeteilt wird.

Finmal abseits der Strassen, reduziert
Jacques, der aus Frankreich stammende
Fahrer, jedoch keineswegs das Tempo,
sondern ldsst den Cruiser derart fliegen,
dass es den Beifahrer meht als einmal
vom Sitz fegt. Am ersten Tag der Quer-
feldeinfahrt mit Kompass und GPS Gber-
fahtt er einen umgesturzten Baum, derim
hohen Gras nicht zu sehen war. Es gibt
einen fiirchterlichen Schlag, dann hebt
der Cruiser ab und setzt erst zehn Meter
weiter zur Landungan. «Daflir ist die Kis-
te schliesslich gebaum, meint Jacques und
hilt es nicht einmal fiir nétig, anzuhalten
und das Auto auf eventuelle Schiden zu
untersuchen,.

ROLLENDES AQUARIUM
Am zweiten Tag versperrt ein Hochwas-
ser fithrender Fluss den Weg. Jacques
nimmt die Querung in Angriff, wie er alle
Hindernisse auf dieser Reise angegan-
gen ist: mit Vollgas und grenzenlosem

 Nicaragua: Sandinisten auf dem Weg nach Managua im Juli 1979







